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A RENAULT E O SALTO INDUSTRIAL DO PARANA

Gilmar Mendes Lourenco’

O anuncio da realizacdo de investimentos de R$ 1,5 bilhdo na ampliacdo da
capacidade do parque fabril da montadora francesa Renault, incluindo
centro de engenharia de produtos, no municipio de S&o José dos Pinhais, e
unidade de logistica em Piraquara, na Regido Metropolitana de Curitiba
(RMC), confirma o delineamento de uma terceira onda de instalacdo da
industria automobilistica no Parana.

A primeira incursdo aconteceu na segunda metade da década de 1970,
com a atracdo da Volvo, New Holland e Robert Bosch para a Cidade
Industrial de Curitiba (CIC), resultado da combinacdo de dois elementos
virtuosos. De um lado, apareceu 0 movimento de transnacionalizagdo do
capital, em escala mundial, na direcdo da exploracdo dos mercados
internos dos paises do terceiro mundo, encorpados com o modelo de
substituicdo de importacdes.

De outro extremo, foi destacavel o arduo esforco de pressao politica feito
pelo Estado junto & esfera federal, na busca da aprovacéo de projetos e da
obtencdo de recursos necessarios a multiplicacdo das vantagens
competitivas do Parana para a conquista de empreendimentos estratégicos,

em um ambiente de inducdo oficial a desconcentracdo geografica da
indastria brasileira.

O segundo ciclo, ocorrido entre 1996 e 2000, foi marcado pela vinda de
fabricas de automoveis e utilitarios, e respectivos fornecedores mundiais,
na esteira da estabilidade monetaria, da abertura comercial e do regime
automotivo especial, instituido pela Unido, em um ambiente de preferéncia
dos investidores privados, por ocasido da definicdo da localizagdo das
plantas, por macrorregides situadas fora do eixo saturado do sudeste
brasileiro, préximas de S&o Paulo e do Mercosul, e dotadas de exceléncia
em infraestrutura e qualificacdo de méo de obra.

A maturagdo plena desse processo pode ser constatada no decénio de 2000.
Conforme estatisticas do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a
participacdo da industria de transformacdo do Parana na geracdo da renda
setorial brasileira passou de 5,2% em 1996 para 7,3% em 2009, o que
redundou na ocupacgdo do quarto lugar no ranking nacional, desbancando o
Rio Grande do Sul.

: Economista, diretor-presidente do Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econdmico e
Social (IPARDES).



Em igual intervalo, a contribuicdo da divisdo de material de transporte para a formac¢do do produto
manufatureiro do Parana subiu de 3,3% para 16,4%, assumindo o terceiro posto na industria do
Estado, ficando atrds apenas dos segmentos de petroquimica e alimentos, que, individualmente,
respondem por cerca de 19,0% da renda agregada.

Apenas em carater de ilustracdo, a producéo fisica da industria paranaense cresceu 5,2% ao ano entre
2003 e 2010, contra 3,2% a.a. da média brasileira, sendo 32,0% da variacdo derivada do desempenho
do complexo automotivo. Em dire¢do analoga, o peso de materiais de transporte no valor total
exportado pelo Parana para o resto do mundo saltou de 4,7% em 1997 para 15,4% em 2010.

Essencialmente, o estagio atual evidencia a redescoberta do Estado, por parte dos empreendedores
potenciais, depois de oito anos de absoluto desinteresse das instancias publicas paranaenses em
aprofundar a ampliacdo e diversificacdo do parque produtivo aqui operante, aspecto comprovado pelo
relacionamento conflituoso com os agentes privados domésticos e externos, inclusive com o governo
federal, com o qual, paradoxalmente, havia alinhamento politico. Assim, predominaram as ameacas de
rompimento de contratos, celebrados em gestdes anteriores, e o corte de incentivos fiscais oferecidos para
a viabilizagdo das negocia¢des, em um clima de acirramento da guerra fiscal na federagéo brasileira.

Nesse sentido, a decisdo da Renault expressa uma radical alteragdo no arranjo institucional entre
atores publicos e privados interessados no desenvolvimento do Parana, caracterizado por uma
atmosfera de permanente e transparente didlogo. Trata-se do maior investimento privado conhecido no
Brasil em 2011, divulgado em meio ao flagrante agravamento da segunda etapa da crise financeira
internacional, deflagrada em setembro de 2008, que inclusive sugeriria a revisdo dos planos de médio
e longo prazo das organizacdes.

Com isso, a companhia deve ampliar a producdo de 280 mil para 380 mil unidades por ano, gerar 2 mil
postos de trabalho e elevar sua participagcdo no mercado nacional dos 5,0% atuais para 8,0% em 2016.
Para tanto, recebeu do governo estadual os incentivos previstos no Programa Parana Competitivo,
centrados na dilagdo de prazo de recolhimento do Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias e Servigos
(ICMS) e na diminui¢do da tributagcdo nas operagdes de importagdes. Em contrapartida, a empresa assumiu
0 compromisso de realizar 90,0% das transacdes com o exterior por intermédio do Porto de Paranagua.

Mais que isso, a cifra da Renault integra um conjunto de aplicacdes ja confirmadas que superaram R$ 7,5
bilhdes, somente nos primeiros nove meses de 2011, com aprecidvel grau de sofisticacéo, particularmente
nos segmentos de veiculos e autopecas, eletroeletrbnica, pneus, painéis de madeira, embalagens,
informatica, telecomunicacdes, transportes, quimica e fertilizantes, cimento, carnes e construcgao civil.

O acréscimo de 4,8% na producéo industrial do Estado, constatado entre janeiro e agosto de 2011, de
acordo com o IBGE — contra 1,4% da média nacional, sendo o 3° maior do Pais, atras apenas do
Espirito Santo (9,2%), em razao do boom do petréleo, gas e mineracdo, e de Goias (5,0%), puxado
pelo complexo quimico-farmacéutico —, ancorado nas atividades de material de transporte, material
elétrico e de comunicacdes, refino de petroleo e alcool e insumos da construgdo civil, comprova a
marcha de diversificagdo do tecido manufatureiro regional.

Diante do exposto, parece licito argumentar que o Parana experimenta uma fase de restauracéo de
uma vontade de construcdo dos alicerces para o planejamento do desenvolvimento de longo prazo e
de criacao ou revitalizacdo dos mecanismos e instrumentos capazes de concretiza-la.
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